OPIS TECHNICZNY

1.PRZEZNACZENIE INWESTYCJI

Niniejsze opracowanie stanowi projekt przebudowy drogi dojazdowej do gruntéw rolnych na
odcinku miedzy miejscowo$ciami Radzicz i Debionek II z drogi o nawierzchni gruntowej na o
nawierzchni bitumicznej. Jest to etap II projektu, ktory zakonczyl sie wykonaniem nawierzchni
bitumicznej na odcinku 1 kilometra od miejscowosci Radzicz w kierunku Debionka IT w roku 2016.
Celem niniejszej inwestycji jest wykonanie pozostalych 2 430 mb przebudowy z zatem poprawa
komfortu jazdy tak dla dojezdzajacych do pél uprawnych jaki dla pozostalych uczestnikéw ruchu
drogowego na calym zakresie drogi. Dla wygody Wykonawcy kilometraz przebudowy przyjeto:
0+000 — poczatek zakresu.

1.1. Podstawowe parametry

1.1.1.Kategoria ruchu: ponizej KR1 — mniej niz 4 pojazdy o nacisku osi 10 t dziennie
1.1.2.Klasa drogi: D

1.1.3.Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

1.1.4.Szeroko$¢ podstawowa jezdni 3,5 m

1.1.6.Kategoria drogi: gminna

1.1.7.Dlugo$¢ odcinka 2430 mb

2. KONSTRUKCJA JEZDNI

Konstrukcje jezdni zaprojektowano jak dla KR1 jednak z uwagi na faktycznie mniejsze natezenie (w
pespektywie 20 lat) niz KR1 zmniejszono warstwe wigzaca do 4 cm. Podloze — przyjeto
wysadzinowe. Z uwagi, iz:

-szeroko$¢ pasa drogowego nie jest wystarczajaca aby wykonaé rowy przydrozne co w wypadku
gruntu wysadzinowego ma kluczowe znaczenie

zdecydowano iz konstrukcja drogi musi zostaé wyniesiona w oparciu o istniejaca w-we jezdna tak
aby zapewnié¢ nowej konstrukeji tak wymagana odporno$é na wysadziny (zwiekszona grubosé
konstrukeji) jak i zapewni¢ w miare sprawne odwodnienie korpusu drogowego. Istniejaca warstwe
przed ulozeniem zasadniczej podbudowy nalezy wyréwnaé do spadkéw jak projektowana jezdnia
starajac sie w jak najmniejszym stopniu ograniczy¢ jej naruszanie.

3.ROZWIAZANIA TECHNICZNE ULICY

3.1.Trasa w planie

10 tukéw poziomych w tym 3 koszowe. W obrebie przepustu drogowego w miejscowoséci Debionek
IT droga w planie ma do$¢ skomplikowany, nieregularny przebieg — pokazano na PZT rys 2, poza
tym 3 mijanki o dlugosci 25 mb i szerokosci jezdni w jej obrebie 5,0 m. Na odcinku miejscowo$ci
Debionek II tj.od km: 2+ 054 szeroko$¢ podstawowa jezdni 5,0 m

3.2.Trasa w przekroju poprzecznym — spadek dwustronny — 2 % od km: 0+000 - 2+025 i 2+342
do konica zakresu oraz jednostronny od km: 2+054 — 2+327

3.3.Przekréj podluzny trasy

W pelni dostosowany do uksztaltowania istniejacego. Na profilu podluznym pokazano w kazdym
przekroju jaki gleboki wykop (+) lub nasyp z materialu kamiennego (-) pod konstrukcje drogi
winien by¢. W tabeli robot ziemnych pokazano z kolei rzedne jezdni. Dane te wystarczaja w pelni do
zobrazowania robét w kazdym przekroju w sposoéb analityczny — z graficznej formy zrezygnowano.

3. 4. Odwodnienie — niezorganizowane na pobocze i przylegle pola uprawne.



3.5.Skrzyzowania i zjazdy indywidualne do siedzib ludzkich i na pola z betonu asfaltowego.

3. 6. Roboty ziemne

Tylko na pobocza — ogdblny bilans w tabeli robét ziemnych

3.9. Infrastruktura nie zwigzana z droga

Wystepuje. Uzgodnienia zich wlascicielami zalagczono. Szczegbdlng uwage nalezy zwrocié na
napowietrzne linie energetyczne przecinajace droge w 8 miejscach. Rozladunek pojazdow nalezy
wykonaé w odleglo$ci minimum 30 m od tych skrzyzowan.

4.OBIEKTY INZYNIERSKIE

W km: 2+255 — miejscowo$¢ Debionek II wystepuje przepust drogowy — drozny, bez przebudowy.
Roboty przewidziane w niniejszym opracowaniu nad przepustem przedstawiaja sie nastepujaco:

-ustawienie $cianek prefabrykowanych oporowych typu L — obustronnie

-ustawienie kraweznika najazdowego celem skanalizowania sptywu woéd opadowych - obustronnie
-ustawienie barier ochronnych - obustronnie

-ulozenie 2 $ciekow skarpowych po stronie prawej drogi

5.0ZNAKOWANIE

Projektuje sie nowe oznakowanie pionowe jak w projekcie stalej organizacji ruchu, ktéra stanowi
integralng cze$¢ niniejszej dokumentacji.

PROJEKTANT:

OPRACOWANO NA PODSTAWIE:

(1) Podklad geodezyjny w skali 1:1000
(2) Pomiary w terenie
(3) Uzgodnienia z gestorami urzadzen obcych umiejscowionych w strefie robot

(4) Wytyczne zawarte w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie

(5) Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6lowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach



